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Protokoll Fort vid allmant moéte for Jonkopings Flygklubb
Narvarande: Se Bilaga 1.

1. Oppnande
Rolf Beckius hdlsade valkommen och férklarade motet 6ppnat.

Deltagarforeckningen utgor rostlangd
2. Motet befanns vara utlyst pa ratt satt
3. Rolf Beckius valdes till motets ordférande o Patrik André till dess sekreterare.
4. Mikael Zagerholm och Bo Wretmo valdes att justera métesprotokollet tillika rostraknare

5. Bakgrund
Arsmote 2013 beslutade att en grupp skulle arbeta vidare med fornyelse av flygplansflottan
Gruppen har traffats c:a 10 ganger for att bereda fragan. Vi noterar att det nastan bara ar UL-
piloter som varit intresserade att delta i flygplansgruppen, varfor frdgan om férnyelse av LSA
eller normalklassat inte har beretts annu. Alla intresserade ar valkomna att delta i en grupp
for att arbeta vidare med detta. Man har provfluget nagra UL-flygplan och tillika haft plan pa
besok. Vissa plan har funnits pd begagnatmarknaden, men eftersom gruppen inte haft
bemyndigande, har nagra inkdp inte kunnat goras. Klubbens bada UL-plan &r ocksa salda
varfor ett inkop kdnns angeldget. Gruppens kriterier pa nya plan:

a. Modernt flygplan

b. Bredare kabin

c. Battre prestanda — marchfart, Start o Landning pa Visingso ska vara mojlig mm
d. Skolmaskin

e. Typ finns i Sverige

f. Planet ska vara tillrackligt robust fér en flygklubb.

6. Presentation av flygplan
Rolf och Stefan Andersson visar utskickade dokument (Bilaga 2) for att beskriva de olika

flygplanstyperna.

a. Dynamic — Anvands bl a av Trosa flygklubb och far goda vitsord darifran, Kristianstad,
Soderslatt och Skovde har ocksa vittnat positivt om planet.
Forsdkringarna ar dock mycket dyra jamférelsevis. Maskinen har en
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Rotax-motor liksom de flesta UL-plan i dag. Ett 40-tal plan finns i
Sverige. Planet anses ha god kvalité och enkel, robust konstruktion.
Dynamic-fabriken far goda omdémen. Vi diskuterar om vikterna pa
Dynamic inkluderar radio, headset mm

b. CTSW — Aven denna finns i c:a 40 exemplar i Sverige, CT-fabriken har stora problem
och tillverkas enligt uppgift i Ukraina. Det finns en osdkerhet om
reservdelar mm gar att fa tag pa i rimlig tid.

c. SILA — Finns i Boras flygklubb och de ar fortjusta i det. Planet ar helt i plat. Man har
gjort vissa justeringar for att klara viktgransen. Bl a bytt landningshjul.

d. Jabiru J170 UL — Bra pris men spartanskt utrustat och inte typat i Sverige. Cockpit ar
betydligt storre an i nuvarande Jabiru.

Noteringar

Rotax-motorer gillar inte att ligga pa for laga varvtal for lange. Det sliter hardare pa
motorn. Motorn dr omtyckt och tamligen enkel att underhalla. Motorn gar inte val pa
100LL utan bor ga pa Hjelmco kan stélla ut en tank fér 91/96 UL utan extra kostnad om
man képer 6ver 3000 liter/ar

Vikter: Max tomvikt ar 275 kg. Om raddningsskarm finns far planet vaga 22,5 kg
ytterligare. Ofta vager skdrmarna 11-13 kg, varfor 9-11 kg extra vikt erhalles. En skdrm
kostar 50 tkr + regelbundet underhall.

7. Ekonomi och kalkyl

Stefan gar igenom kostnadsbilden pa flygplanen. (Bilaga 3) Vi diskuterar LSA och
normalklassade flygplan och engagemang att satta igang en flygplansgrupp.

8. Faststdllande om vi ska kopa flygplan eller inte
Vi har dagens mote for att ge UL-gruppen handlingsutrymme. Moétet beslutar enhélligt att
inforskaffa ett flygplan.
Vi diskuterar intensivt styrelsens engagemang for flygplanskop och konstaterar att alla i dag
behover vara delaktiga i klubbarbetet. Styrelsen ar inte beredd att ensam dra lasset. For 20
ar sedan var det betydligt storre aktivitet i klubben. Da saval styrelse och medlemmar var
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betydligt mer aktiva. Det ar dock inget unikt for JFK. Féreningslivet ar éver lag pa
tillbakagang.

9. Bemyndigande av styrelsen att inhandla flygplan.

Bo W papekar att tillsatsvikt pa enbart 175 kg i princip inte gar att anvanda i
klubbverksamhet vilket gor att de tyngre UL-planen inte kan komma i fraga.

Dynamic ligger bra till aven viktmassigt, men det finns i dag bara ett exemplar av Dynamic till
salu om ens det. Det ar fortfarande saljarens marknad pa denna maskintyp.

Tomas Katzin papekar att Dynamic férmodligen gar bra att salja till hyggligt pris, och risken
for klubben &r begréansad dven om priset ar hogt. Géran Bucht undrar om drift och underhall
av byggnaden som inte finns i flygplanskalkylen. Denna kostnad tas dock framst fran
medlemsavgiften.

Vi diskuterar hur vi ska 16sa branslefragan och hur tankanlaggningen ska skotas. Detta blir en
svarighet, men samtidigt sjunker kostnaden per liter nagra kronor vilket uppvager en del av
nackdelen med en separat brénslehantering. Vi noterar att kassan i klubben innehaller
tillrackligt med medel.

Motet bemyndigar styrelsen att besluta om inkdp av plan i rangordning: 1. Dynamic, 2. CTSW
i den prisniva som diskuterats pa motet. Max 900 tkr. For avgiften ska vi rdkna med 200
timmars flygtid per ar. Det ar inte nagon panik for att kdpa planet fort, utan vi kan invdnta
ratt lage.

10. Motet avslutades
Rolf Beckius avslutade motet.

Vid protokollet Justeras:
Patrik André, sekreterare Bo Wretmo

Mikael Zagerholm



